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Disposhrf et accessoires correspondants pour transformer un moto-scooter en vehicufe propre a fonctionner sur 
des terrains enneiges. 
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@ Dispositif et sccessoires correspondants pour transformer 
un motoscooter en vehlcule propre a fonctionner sur des 
terrains enneiges. comprenant essentieDement un chariot ar-. 
riere porte-cheriiQe et un patin de direction 15. Le chariot 
arriere est constxtue par un chassis en forme de berceau 1 
presentant deux fourches 3 et 4 pour la fixation de deux roues 
fofles 5 et 6 et a pour fonction de supporter de maniere 
inclinable lateraiement une barre longrtudinate 7 portant des 
roues d'appui a la chenflle 9 comportant des. traverses equi- 
distantes 12 et etant entrathee par une roue dentee 11a m on- 
tee sur un moyeu-tambour spproprie contenant un rnecartfsme 
planetaire Inverseur-reducteur destine a etre monte a ta place 
du moyeu-tambour port roue arriere original du vehlcule. Le 
patin de direction 15 est pourvu d'un element simPaire a un 
monoski a quifle de gutdage, lame perpendlculaire cfette- 
lage 16 et tirant stabilisateur a ressort 17. 

Application aux emplacements sur les terrains enneiges. 
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La presente invention concerne un dispositif muni 
d'accessoires correspondants pour transformer un moto-scooter 
en vehicule propre a fonctionner sur des terrains enneiggs, 
sans toutefois altSrer aucune des caractgristiques essentiel- 

5 les du scooter, -ainsi que pour permettre, une fois terminfe 
1 'utilisation du moyen de transport sur la neige, de ramener 
celui-ci a l'Stat de f onctionnement d'origine. 

Dans le secteur des moyens de transports m6cani- 
ques aptes a evoluer sans difficulty sur des terrains enneiges, 

10 il existe d£ja des vihicules congus exclusivement pour cet 

emploi, tels que les traineaux a helices ou les vilhicules dits 
"chats des neiges". En raison de leurs caractgristiques de 
construction, ces moyens de transport ne peuvent fonctionner 
que sur la neige seulement et doivent §tre par suite considS- 

15 r£s, egalement du fait de leur coOt £lev6, comme des moyens 
prof essionnels qui nScessitent pour etre transfers sur la 
route des chariots ou autres vihicules de transport. En outre, 
a cause de leur large chenille centrale ou des chenilles latd- 
rales appliquees rigidement & la structure du vehicule, ces 

20 moyens ne peuvent agir seulement sur des parcours inclines 
transversalement , ou bien en cote, que dans certaines limites 
assez restreintes, outrepassant celles pour lesquelles se 
pr<§sente inf ailliblement le danger de renversement. Dans une 
tentative pour pallier au moins en partie les inconvgnients 

25 precit^s, il est deja apparu sur le marche un vehicule a moteur 
sur chenille a deux roues destine* a gtre utilise en dehors 
de la route et qui peut §tre adapts, & l'occasion, aux ngces- 
site's imposees par la marche sur la neige ,recourant a des 
dents de prise devant etre fixees en adjonction sur la chenil- 

30 le relativement relativement Stroite, cette solution ou (de 
remplaceraent) n'ayant toutefois absolument pas rSsolu le pro- 
bleme en question et, en particulier, la marche sur terrain 
enneigd, incline transversalement, II s'est par suite av6r£ 
intgressant d'etudier une solution apte a satisfaire une gamme 

35 d'exigences plus vaste, sans pour autant sortir des limites 
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d'economie a partir desquelles se trouverait compromise la 
possibility d'une diffusion souhaitable de 1'objet. 

En tant que moyen de transport de base plus appro- 
prid, est apparu le scooter qui, avec son degr6 actuel de 

5 perfectionnement et de fiability pr^sente de. nombreux avanta- 
ges pratiques d 1 adaptability. En effet, surtout du fait que 
les roues de celui-ci sont appliquees' en porte a faux au moyen 
de boulons de fixation comme il est d 1 usage sur les automobiles 
(c'est-a-dire non renfermees entre une fourche), ledit scooter 

10 se prete f avorablement au type de transformation mis au point 
entre-temps et faisant I'objet de la pr^sente invention. 

Le but de 1" invention est de r^aliser un disposi- 
tif du type mentionn§ ci-dessus au dibut qui 6vite les incon- 
vinients px£cit£s. 

X5 Essentiellement, le dispositif propose selon 

l 1 invention comprend un petit chassis d' adaptation £quipe 
d'une chenille montee folle f un moyeu-tambour contenant un 
micanisme de reduction et d' inversion destine a etre applique 
a la place de celui d'origine portant la roue arriere du scoo- 

20 ter, une roue dentye motrice destinee a etre fix£e a la place 
de ladite roue arriere et destinee, selon une des caractyristi- 
ques principales du syst&me, a actionner la chenille en s'en- 
gageant dans celle-ci de 1'exterieur, au lieu de l'int§rieur 
comme dosage, % en autorisant ainsi a la chenille une certaine 

25 liberty m d • inclinaison , 1* ensemble ytant comply t€ par un patin 
de direction destiny a §tre monty a la place de la roue avant* 

D'autres objectifs et avantages de 1" invention 
apparaitront clairement a la lecture de la description dytail- 
iye ci-aprfes d'une forme de ryalisation, donnye a titre d'exem- 

30 pie indicatif, mais nullement limitatif, en ryfyrence aux 
dessins annexes, dans lesquels : 

La Figure 1 est une vue latyrale d f ensemble d-' un 
scooter sur lequel est mont£, a la place des roues normales, 
le dispositif a chenille arriere et le patin de direction 

35 avant; 
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la Figure 2 est une vue sch^matique partielle 
en perspective de la carrosserie d'un scooter et du petit 
chissis d'attelage porte-chenille; 

% la Figure. 3 est une vue schSmatique en perspective 

5 du systeme oscillant guide-chenille; 

la Figure 4 est une vue schSmatique en perspective 
de la chenille Squipee de tasseaux inttrieurs de guidage et 
de traverses extgrleures de prise correspondents ; et 

la Figure 5 est une vue schematique partielle 

±jq lattrale du systeme d* actionnement de la chenille, a roues 
dent€es ext£rieures. 

Comme on peut clairement le voir sur les Figures, 
le dispositif* de 1' invention coraprend essentiellement le 
chariot arriere porte-chenille pourvu d'un m^cahisme inverseur- 

15 reducteur correspondant , monte a la place de la roue arriere 
et le patin de direction monte* a la place de la roue avant.Le 
chariot arriere se compose d'un chassis en forme de berceau 1 
prevu pour une fixation facile sur le scooter utilisant lejs 
points d'attelage du moteur (non represented et de I'amortis- 

20 seur arriere 2 de maniere a maintenir inchange' le systeme 
de suspension initial du vShicule. Sur deux barres d'6carte- 
ment transversales la-lb sont f ixees centralement deux four- 
ches 3 et 4 aptes a porter chacune une roue folle guide-che- 
nille 5-6. Longltudinalement, entre lesdites deux fqurches, 

25 est fixee oscillante une barre 7 portant de part et d' autre 
un certain nombre de roues de diametre infSrieur 8 disposers 
parallelement et aptes a fonctionner en guise de galets multi- * 
pies ayant pour but de cooperer dans !• absorption de la charge 

d'appui du scooter qui est represents scheraatiquernent, sur la Figure 1 a 
30 titre indicatif. La chenille, que I'on peut voir sur la Figure 
4, est constitute par un anneau 9 en forme de courroie plate 
en tissu caoutchoute ou autre matSriau approprie. Ladite cour- 
roie pre*sente centralement un alignement continu d'ouvertures 
6quidistantes 10 perfordes a 1 • emporte-piece , ayant des dimen- 
35 sions et un pas correspondant a la denture de la roue de com- 
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mande 11 faisant partie du mScanisme rgducteur -inverseur 
mont§ a la place de la roue arriere du vShicule comme on le 
d£crit ci-apres plus en details. Entre une ouverture perforee 
10 et la suivante, la courroie 9 porte, de mani&re fixge, 

5 des traverses de prise 12 chacune en un.raatgriau constitue* 

par une corniere m§tallique qui pr^sente centralement , a l 1 em- 
placement auquel sont destinies a intervenir les dents 
de la roue dentie de commande 11, un court trongon abaissg 
12a apte a favoriser la cooperation de fonctionnement avec 

10 ladite roue dentge 11* Comme on peut mieux le voir sur la 

Figure 5, ladite- roue, qui se trouve mont6e sur un moyeu-tam- 
bour approprie* contenant le m£canisme inverseur-rtducteur 
_ (non represents.) destine a etre monte* sans operations sp£ciales 
a la place du moyeu-tambour d'origine, est constitute par 

15 une jante m^tallique sur laquelle est solidement fixe* un anneau 
dent£ 11a en superpolyamide ou autre mat€rlau analogue apte 
a supporter la sollicitation d 1 actionnement exercee par la 
roue dent^e 11 et qui engrene, de l'extSrieur, dans la cour- 
roie-chenille , c'est-a-dire contrairement a ce qui se produit 

20 normalement , ceci reprtsentant une caract^ristique essentielle 
de 1'invention. II est prevu que les traverses 12 fassent 
16g&rement saillie sur les cote's de la chenille, de fagon 
que celle-ci atteigne, dans son ensemble, une largeur sensi- 
blement e"gale a celle du scooter, A I'inttrieur, afin de r£a- 

25 User un guidage parfait dans le sens transversal de la che- 
nille, a 1 'emplacement de l'arriere ou du dos ou des traverses 
12, sont fixtes des paires de tasseaux en caoutchouc ou en 
profile metallique 13, entre lesquelles glissent les roues 
5,6 et 8. Pour obtenir une efficaciti augmented, on souligne 

30 encore que les traverses 12 peuvent etre repliees, a leurs 
extr€mit£s, de manifere a constituer les dents de prise 12b 
transversales, aptes a assurer une stability de marche et 
tenue laterale plus grandes lorsque le vihicule roule trans- 
versalement sur des terrains en pente. Pour obtenir, par contre, 

35 une tension reguliere de la chenille et un meilleur fonction- 
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nement de celle-ci, II est enfin privu un galet 14 qui agit 
en mode de tendeur de courroie, mais qui a surtout pour fonc- 
tion de mener la chenille, de maniere h ameliorer 1' angle d'en- 
grenement de la roue dentee 11 sur celle-ci. 

5 Une prerogative essentielle du dispositif dgcrit 

selon l 1 invention consiste en ce que, grace au systeme oscil- 
lant de fixation de la barre d'appui 7 pourvue d f une plurality 
correspondante de paires de roues 8, la chenille 9 a la possi- 
bility de s'incliher dans certaines limites par rapport au 

10 plan perpendiculaire du scooter, c'est-a-dire que ce dernier 
a ainsi la faculte* d'dvoluer avec une assiette verticale cor- 
recte meme si le terrain est constitue par une pente inclined 
trans versalement. 

En ce qui concerne le patin de direction 15 avant, 

15 on peut observer que celui-ci est constitue* par un Element 
de type mono-ski It carene inf^rieure de guidage et lame supS- 
rieure 16 perpendiculaire r^alisSe de maniere & pouvoir fixer 
l'ensemble a la place de la roue avant du scooter, en utilisant 
les boulons de blocage originaux. Le patin est complete* par 

20 un tirant stabilisateur a xessort 17 pr£vu pour §tre ancre* aux 
boulons d'attelage du garde-boue du vShicule, de maniere a 
assurer que celui-ci conserve toujours sa position op^ratoire 
correcte. 
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REVENDICATIONS 
1. Dispositif*, et accessoires correspondents, pour 
transformer un motoscooter en vehicule propre &. fonctionner 
sur des terrains enneig^s, caractyrisy par le fait qu'll com- 

5 prend essentiellement un chariot arriere porte-chenille qui 
est pourvu d'un m^canisme inverseur-r^ducteur de commande 
correspondant et qui est monty h la place de la roue arriere 
et un patin.de direction monty h la place de la roue avant, 
ledit chariot arriere ytant constitug par un chassis en forme 

10 de berceau (1). et ytant destine h etre fixy sur les points 

d'attelage normaux du raoteur et de 1 1 amortisseur (2) originaux, 
ledit chassis presentant sur deux barres d' Scartement transver- 
sales (la, lb) deux fourches, l'une avant (A) et l'autre arrie- 
re (3), pour la fixation de deux roues folles (5,6) aptes 

15 h guider mobile la chenille et ayant pour fonction de supporter 
de manifere inclinable latyralement une barre longitudinale (7) 
portant une multiplicity de paires de roues d'appui (8) de 
plus petit diametre, la chenille presentant comme particularity 
d'etre form^e par "une courroie plate en tissu caoutchoute* ou 

20 similaire sur laquelle sont appliquies une multiplicity de 
traverses iquidistantes (12) en cornifere mitallique et d'itre 
pourvue d'un alignement central d'ouvertures multiples (10) 
de forme rectangulaire , chacune . etant dispos^e entre une 
traverse et la suivante avec un pas precis de maniere S permet- 

25 tre l'engrenement, du coty extyrieur de la chenille, d'une 

roue dentee de commande (11, 11a) mbnty sur un moyeu-tambour 
approprie contenant un mycanisme planytaire inverseur-ryducteur 
destine h etre monte a la place du moyeu-tambour porte-roue 
arriere original du vyhicule. 

30 2. Dispositif selon la Revendication 1, caractyri- 

sy par le fait que la chenille de celui-ci, montye sur une 
paire de roues tournant folles (5,6), est actionnde par 1'inter- 
mydiaire de la roue dentye (11,11a) positionnye exterieurement 
par rapport a l'anneau forme par la chenille. et non pas inte- 

35 rieurement comme dans l 1 usage ordinaire, de fagon que la che- 
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nille ait la faculty de s'incliner entre certaines limites 
par rapport a l'axe horizontal du vehicule, la roue dentge 
ext£rieure de commande (11, 11a) ayant la particularity d'itre 
montee sur un moyeu-tambour appliqu6 a la place de celui d'orl- 
5 gine de la roue arrifcre et d'etre dotSe d'une rotation rSduite 
et inverse^. 

3. Dispositif selon la Revendication 1 ou 2, 
caractSrise* par le fait qu'a l'int^rieur de la chenille, a 

1' emplacement de I'arriere desdites traverses (12), sont pr£- 
10 vues des paires de tasseaux (13) aptes a permettre un guidage 
parfait dans le sens transversal de la chenille. 

4. Dispositif selon les Revendications 1 a 3, 
caract£ris£ par le fait qu'il comprend un patin de direction 
(15) destine a etre monte" a la place de la roue, ledit patin 

15 6tant pourvu d'un Pigment similaire a un mono-ski a quille 
de guidage, lame perpendiculaire d'attelage (16) et tirant 
stabilisateur a ressort (17). 
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